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Editorial

Une lueur d’espoir nous laisse
entrevoir la sortie du tunnel dans
le département des Yvelines en

2007 : le Conseil Général a entre-
pris de relancer

gement et de développement du
territoire), et se fera en cohérence
avec le projet de Schéma régional
et les départements voisins.

Les Yvelines enfin cyclables ?

sur-Seine et Conflans-Sainte-
Honorine, trés urbain, est rempla-
cé par un itinéraire plus roulant,
plus vert, plus paisible. Longeant
majoritairement

sa politique s
cyclable, notam-
ment en
matiéres de
Véloroutes et
Voies Verles.

Pour reprendre
ses fermes
exacts, le
Consell Général
« souhaite défi-
nir un réseau
structurant de
Véloroutes et
Voies Vertes,
ainsi qu'une
charte signalé-
tigue afin de
créer une cohé-
rence des itiné-
raires sur le ter-
ritoire départe-
mental. »
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les bords de
Seine, il en sui-
vra la rive
gauche de
Gennevilliers a
Rueil-
Malmaison
(Hauts-de-
Seine, avec des
réalisations
bien avancées)
pour traverser
le fleuve et
remonter par la
Boucle de Seine
de Chatou a
Sartrouville
(Yvelines). Cet
itinéraire figure
au projet du
Schéma direc-
teur de la
Région lle-de-
France.

Ay

Véloroutes per-
mettra de :

- favoriser la découverte du patri-
moine et des paysages ;

- réduire I'utilisation de l'automo-
bile sur certains pdles touris-
tiques et de loisirs ;

- développer la pratique du vélo
en améliorant la sécurité des usa-
gers ;

- améliorer Ia qualité de la vie.

Le développement de ce réseau
s'inscrira dans le projet national

adopté en 1998 par le CIADT
(comité interministériel d'aména-
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Une cellule spécifique intitulée

« unité mobilités douces » au
sein des services départementaux
devrait se créer en 2007.
L'association Réseau Vélo 78 suit
de prés cette mise en place, impa-
tiente de constater les premiers
résultats concrets.

Cété terrain, nous avons obtenu
une modification du tracé de la
Véloroute entre Paris et la
Normandie au niveau des dépar-
tements de la couronne parisien-
ne : I'itinéraire initial entre Epinay-

Bien que ne
figurant pas
dans ce schéma,
la possibilité de rejoindre
Conflans-Sainte-Honorine en tra-
versant Maisons-Laffitte et |a forét
de Saint-Germain nous semble
plus intéressante que de passer
par Cormeilles et La Frette. Une
difficulté existe néanmains au
niveau de la jonction entre la foret
et la passerelle de Conflans, obs-
tacle que nous essayons de lever
en sensibilisant les communes
concernees et 'ONF.
Affaire a suivre...

Pour plus d'informations sur les
Véloroutes et Voies Vertes : af3v.org



Grace au marquage

Stop aux vols de velos !

Pour féter les 20 000 vélos gravés en
France depuis |z lancement du marqua-
ge, la Fubicy (Fédération frangaise des
Usagers de la Bicyclette), en partenariat
avec la ville de Paris el l'association
MDB (Mieux se déplacer a Bicyclatte) a
offert le marquage gratuit des vélos les
13 &t 14 avril. Il suffisait de présenter
une facture ou une piéce d'identité avec
son vélo sur un des six stands . Réseau
Vélo 78 a participé a cette operation ol
mille vélos onl &té graves.

Pour le marquage, quelques minutes
suffisent et votre vélo est identifié, un
numéro Bicycode est grave sur le cadre

et un « passeport vélo » est remis a son
propriétaire. Le numéro est enregistré
sur un fichier national, ce qui permet de
déclarer le vol de son vélo et de le
retrouver plus facilement.

Pourquoi
marquer les vélos ?

Plus de 400 D00 vols par an, soit
1/6&me des ventes !

Chague année, plus de 100 000 vélos
retrouvés abandonnés ne peuvent étre
restitués, faute d'identification, alors que
saulement environ 3% des victimes de
vol recupérent leur vélo s'il n'est pas
margqué,

Le vol décourage une partie des
cyclistes ; prés du quart d'entre aux
renonce a racheter un vélo. Les cyclistas
qui rachatent un vélo apras un vol se
contentent bien souvent d'un velo d'oc-
casion, Globalement, le vaol tire le mar-
che vers le bas et fait perdre 80 00D
cyclistes par an,

Au Danemark, pays ou le marquage est
systématique, 40% des vélos retrouvés

Un événement a ne pas manquer :

Paris-Brest-Panris

Lorsqu'en 1891, Pierre Giftard décide
d'organiser un Paris-Brest-Paris et retour
dans le but da fakre connaitre la vélocipé-
de, il ne se doute pas gue, plus da cent
ans aprés, 4 500 cyclotouristes vont vivre
pour la vingtieme fois une expérience
inoubliable en dehors de tout esprit de
competition.

Tous les quatre ans, cefie epopeae permet
a des cyclotouristes audacieux de se
deécouvrir des capacités d'endurance
insoupgonnées dans une ambiance de
conviviabilite et de solidarité inégalee
pour ce type de randonnée,

Pour tous les passionnés du vélo sous
toutes ses formes, le stade de deparl
offre un spectacle étonnant : des vélos
solos, tandems, tripleties, tricycles, velos

couchés, vélos mobiles équipés d'acces-
soires plus imaginatifs les uns que les
atres.

Le programme

Dimanche 19 aolt

Bh30 - 18h30 ; vérification de toutes les
machines.

Lundi 20 aodt

Départ de 20h00 : délal de 80 haures
{pour vélos solos),

Départ de 21h15 : délai de 90 heures
pour tous les vélos speciaux,

Départ de 21h30 : délai de 90 haures
pour tous les vélos solos.

Mardi 21 aolt

Départ de 4h45 : délai da 84 heures pour
tous les vélos spéciaux.

renoncent a
rachoter un velo !

sont restiiués contre seulament 2% chez
nous,

En France, ce marguage est maintenant
opérationnel dans plus de cinguanta
villes et a déja prouvé son efficacité,

Les opérations de marquage ont lieu
egalement dans des colléges.

A Paris, la maison « Houe Libre » &t le
MDE assurent toute lannée le marqua-
ge des vélos. Le département des Yve-
lines envisage d'acheter une machine
de gravure...

Le marquage ne dispense pas de ['ufi-
lisation d'un bon antivol,

Pour tout renseignement complémen-
taira :

fubicv.org
mdb.org LC

S

Départ de 5h00 : délai de 84 heures pour
vélos solos,
Quelques chiffres
-1 228 km allzr-retour
- dapart 8t amvée Saint-Ouentin-en-Yve-
lines
- villes étapes : Mortagne-au-Perche, Vil
laines-La-Juhel, Fougéres, Tinténiae, Lou-
déac, Carhaix-Plouguer, Brast,
- 4 500 participants dont la majorité com-
posee detrangers.
= pour participer, il faut au préalable satis-
faire a des brevets en temps limité de
200, 300, 400 et 600 kilometres,
Plus de delails et dfinformations sur ke site
www audax-club-parisien.com,

RK



Carriéres

Paul Doumer sourit

J-Jacques Rousseau pleure

Rue Paul-Doumer

La deuxidme partie de 'ameénagement
est en cours de finalisation. Sous peu,
cefie chaussée n'auvra plus rien a voir
avec ce gu'elle était. Le contresens,
confortable, permettra aux cyclistes de
rouler en sécurité. Les éleves du college
des Amandiers, entre autres, apprecia-
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Maisons-Laffitte

A la suite d'études menees dans |e
cadre de sa Charte dEnvironnement, la
Ville de Maisons-Laffitte a edité un docu-
meant trés illustré exposant ses projets
relatifs aux circulations douces, dont la
bicyclette.

Conformément aux contrats Réseaux
Veris passés avec la Région, la planifi-
cation de ces réalisations perte sur les
trois prochaines années,

Plusieurs zones 30 sont prévues, essen-
tiellement autour des établissements
d'enseignement ;

- an 2007 : devant les écoles des rues
Saint-Nicolas et du Maréchal-Foch ;

- en 2008 : le quartier du Prieuré (rues
du Mesnil, Solférino, Guynemer, Mas-
son, du Prieuré, du Clos-Laing, de I'An-
cienne-Mairig) ,
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Le Vésinet

ront, Les réseaux électriques, 'homogé-
néité du revétement et du mobilier
urbain donnent a cette rue un visage
plus accusillant et apaizs,

Avenue Jean-Jacques
Rousseau (RD311)

Depuis le tragique accident de mars
2003 au rond-point du Réveil Matin,

beaucoup dencre a coulé, de réunions
se sont deroulees, de promesses ont eta
faites, de projets ont &té conduits mais la

constatl est décevant ; pas le moindre
aménagement sur cet axe,

Dans un état d'esprit de déception, din-
compréhension et d'amertume, le collec-
tif "Vivons la Route Autrement” a
demanda aux trois maires concernés -
M. Joly, Mme Brondani, M, Bell - une
réunion pour faire le point sur cette situa-
tion, pour comprendre son blocage et
surtout pour la débloguer,

Cette réunion se tiendra début juin.

Y

Un contrat néseau Vert

- en 2009 : premiére parlie de la rue du
Fossa, intégralité de la rue des Plantes,
et alentours du groupe scolaire de la pla-
ce Colbert.

La méme anneée vera linstallation d'un
jalonnement pistions/velos avec indica-
tion du temps de trajet.

Il est égalament prévu d'accroitre le
nombre d'arceaux de stationnement,
actusllement de plus d'un millier et qui
devrait encore augmenter de 150 dans
la seule année 2007,

Pour le moment, comme dans nombre
d'autres communes en France, il n'est
pas prévu d'autoriser les contresens
cyclistes dans les rues a sens unique,
mais nous espérons que nos actions
d'information aupreés des élus las per-
suaderont de la sécurité de ce dispositif.

Vers l'intercommunaliteé

Les villes du Vésinet et de Chalou sem-
blent vouloir entreprendre une collabora-
tion concernant les ftinéraires des éléves
du lycée Alain, Sur Le Vesinet, il est pré-
vu d'établir un contresens cycliste, dans
un premier temps allée des Bocages
enfre le boulevard Carnot &t |a rue Jean-
Mermoz, puis peut-étre rue des Réser-
VDirs,

Line piste cyclable sera construite pro-
chainement le long du chemin de Hon-
da, sur le demaine de Croissy.

Le nombre de places de stationnement
aux deux gares sera augmente, |l y aura
en particulier plus de places securisées.
La Ville a commencé [installation d'ar-
ceaux d'un nouveau type, notamment
davant les commercas au quartier des
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Ce méme, la transformation en zone 30
de [intégralité du parc da Maisons-Laffit-
te (ou la vitesss est actuellement limitée
a... 45 a l'heure) nous semble toujours
une évidence, et aurait dil accompagner,
iy a das années, le passage de 60 3 50
kilomeétrastheure de [a vitesse maximum
autorisée en ville Mais ¢'ast, parait-il,
un point de vue « intégriste « (7).

Enfin, la Municipalité a consulté
Cyclistes 2000 pour la réalisation et la
diffusion d'une plaquette regroupant un
plan de la ville - avec les itinéraires
cyclables - el des conseils aux cyclistes
concernant la conduite, l'entretien et les
dispositions |égales concernant leurs
engins, Cette plaquette devrail voir le
jour fin 2007/début 2008,

JPA

Charmettes. Malheureusement, ceux-ci
ne sont pas assez longs pour permetire
d'accrocher les vélos sans risque de
chute. Nous avons proposé a la Mairie
de revenir a lancien madele, comme sur
la place des Charmettes, par exemple,
beaucoup plus robuste et tout aussi
esthétique,

PT



Houilles

Pédale douce

pour les ameénagements cyclables

La période faste de travaux d'aménage-
ments de circulation douce débutée fin
2001 dans le cadre du Réseau Vert
{contrat passé entre la commune et la
Région lle-de-France pour effectuer des
aménagements de circulations douce
subvantionnés par la Région) connait un
tres net ralentissemeant.

Un contresens cycliste descendant a éle
réalise rue Camille-Pelletan a partir de la
Croix du Martray jusqu'a la rue Kleber
alin de sécuriser les déplacements des
lycéens et collégiens. |l a suscité de
nombreux commentaires auprés des
services technigues (autant pour lui
reconnaitre une réelle efficacité que
pour le décrier) mais, finalament, les
Ovillois s'y sont trés bien habitués. Les
scolaires se rendant au collége Maupas-
sant ou a 'école Sainte-Thérése ['appré-
cient particuligrement. Nous demandons
qu'il soit poursuivi jusqu'a la place de
léglise afin de constituer une continuité
cyclable jusqu'au centre-ville.

Le Réseau Vert est maintenant contrac-

tons d'autres aménagements pour
répondre aux besoins d'une commune
comme Houilles.

Les demandes de Réseau Vélo 78 en
matiére d'aménagements et d'entretien
du réseau cyclable sont pourtant d'un
coiit modique par rapport & leur efficaci-
t& dans un tissu urbain aussi dense :

- des marquages et des séparateurs effi-
caces et entretenus réguligrement ;

- des parcs de stationnement nombreux
et bien répartis (un document détaillé a
eté adressé en 2001 & la municipalite
par RV78) ;

- I'édition d'une plaquette de commu-
nicalion (RV7B a insisté sur 'intérét
d'éditer une plaguette au niveau de
la commune, présentant les aména-
gements cyclables, les stationne-
ments vélos, les parcours privilé-
giés). Cette plaguette citerait la
signalétique liée aux aménagements
cyclables, les bons comportements a
avoir tant au niveau des cyclistes,

équipements réglementaires des
deux-roues, elc.

Les comptes-rendus de réunions de
quartier montrent bien que la circulation
et le stationnement des voitures a
Houilles sont des sujets toujours plus
délicats & résoudre. Le vélo constitue
'une des solutions dont lefficacité (coil,
rapidité, pollution nulle) n‘est plus a
démantrer. || ne faut pas le negliger.
Dans le cadre de faménagement de la
gare, plus de 400 places de stationne-
ment vélo devraient voir le jour, ce qui
placera la gare de Houilles/Carriéres
dans le peloten de 18te da |a Ragion lle-
de-France.

Un contresens cycliste, le long du talus
SNCF rue du 4-septembre, permettra
aux cyclistes d'accéder aux places de
stationnemant sans descandre de vélo &
partir du boulevard Jean-Jauras.
Madame Larcher, des services tech-
niques de Houilles, nous a donné des
détails sur le Plan Local de Déplace-
ments en cours (voir article "CCBS et

tuellernent termingé, mais nous souhai- gu'au niveau des automobilistes, les  PLD"). RK
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Houilles/Carrieres

La CCBS et le PLD™

Dans la répartition des responsabilites
de la CCES au niveau des communes,
Houilles a la charge des deplacements
et de la voirie, Carrigres celle de 'envi-
ronnement.

Ces deux thématigues nous concernent
directament.

Dans le cadre de la CCBS, une etude
de PLD est actuellement en cours.

Elle consiste dans une phase a établir
un diagnostic précis de 'état de tous
les déplacements confondus (trans-
ports en commun, automobiles, velos,
piétons, personnes a mobilité rédui-
te...), et dans une deuxigme phase a

présanter des projels d'aménage-
menis.

Ce projet est mené par le bureau
d'éludes ITEM (siége a Besangon).
Madame Larcher (des services tech-
nigues de Houilles) est chargée de mis-
sion auprés de la CCBS pour suivre cet-
te etuds,

Nous avons pris rendez-vous avec
Madame Larcher, qui nous a confirmé
que les circulations douces étaient
prises en compte dans ce projet. Elle
nous a egalement garanti que nous
serons consultés lorsque la phase dia-
gnostic sera plus avancee.
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Nous avons senti une forte sensibilité
pour |es circulations douces et une moti-
vation dinstaurer un dialogue, de jouer
la transparence, de s'appuyer sur notre
expérience dans ce domaine. Nous ne
pouvons qu'encourager cette démar-
che,

A nous d'étre vigilants pour vérifier et fai-
re en sorte que la pratique sera bien
conforme 4 la théorie.

LC

# Communauté de Communes de fa
Boucls de la Seine

## Plan Local de Déplacement



Réflexions pour la CCBS

Des aménagements cyclables existent
et d'autres sont en projet au sein de la
Boucle.

Certaines communes travaillent dans le
domaine des circulations douces depuis
plusieurs années avec des projets et
réalisations & la clef, mais des déséqui-
libres sont flagrants au niveau de la
Boucle.

De ce fait, des points noirs, des cou-
pures, des absences d'aménagemeants
cyclables manifestes sont encore nom-
brews.

Pour créer des amenagements
cyclables coharants et efficaces, une
commission (ou un groupe de travall) sur
les circulations douces au niveau de la
CCBS (Communauté de Communes de
la Boucle de la Seine) est nécessaire
pour avoir une vue globale de la situa-
tion avec ses problématiques afin de
construire des projets, en tenant compte
des données communales et intarcom-
munales, Ce peut &tre celle sur les
déplacemants, mais est-ce la méma que
celle de la voirie et de la circulation 7 |
serail bon de le préciser en specifiant sa
competence pour les amenagements
cyclables st la securité.
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Le Mesnil-le-Roi
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Le réseau mailié doit comprendre un
réseau principal avec un rabattement
systématique sur les gares et poles
générateurs de trafic,

Les boulevards urbains demandent a
étre explicités : s'agit-# bien d'avenues
preservant les zones a vie locale pre-
pondérante avec des zones 30 ou
s'agit-il d'axes principaux de transit ?
La consultation sur les déplacements,
voire la participation des associations
de cyclistes est bénéfique par laurs
connaissances technigues et pra-
tiques.

En plus des objectils cités dans le
Livre Blane, il convient de rajouter ces
besoins précis :

- les amenagements du pont de Bou-
gival, du pont du Pecq, de la BD 311,
de la RD 308 ;

- 'aménagement des bords de Seine,
notamment & Chatou sur le quai
Jean-Mermoz et sous le pent routisr
jusgu'au guai du Nymphée, la couver-
ture en stabilisé derriére la Lyonnaise
des Eaux a Croissy et les liaisons
avac la 95 ;

- le chemin de halage entre Carrigras

g e T e e R e R R e
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et Bezons avec un accés dans la zone
du college des Amandiers ;

- |a liaison d'un bord de Seine &
l'autre le long de la voie farrée entre
Carrigres et Sartrouville en passant
par Houilles (déja aménagée en par-
tie) ;

- la liaison du quai avec le pont de la
2éme DB et retour.

Des centaines de collégiens et de
lycéens circulent a vélo, sans que des
aménagemants cohérants leur soient
proposes. |l faut étudier, créer des
parcours securises,

La demande au niveau de la popula-
tion es! forte pour les circulations
douces, Aprés des années de « tout
voiture », il est temps d'accorder de
I'espace au vélo, mode de transport
peu colteux, non polluant, non
bruyant et bon pour la condition phy-
sique a I'époque ol la sédentarité et
l'obésité touchent de plus en plus de
personnes de tout age.

Le vélo est plus qu'un sport : ¢'est un
transport,

GMSL
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Une departementale préoccupante

Dans notre commune, qui s'étend sur
plus de quatre kiloméires entre Seine et
forét, la bicycletle est un moyen de trans-
port pratique et économique. Est-ce pour
autant un maoyen sdr ? Dans la plus gran-
de partie de notre agglomération, on peut
répondre par l'affirmative. Ce n'est pas le
cas de la RD 157, route départementals
qui traverse la commune sur toute sa lon-
gueur et qui est trés fréquentée (plus de
13 000 véhicules! jour). La municipalité
est conscients de la dangerosite de cette
route, mais elle n'est pas seule a décidsr,
puisque les routes dépariementales
dépandent dune part de la Direction das
routes aupras du Conseil Geéneral pour la
chaussée proprement dite et, d'autre
part, des communes pour la réfection el
Fentretien des trottoirs, Cette dualité de

compétences n'est pas de nature & facili-
ter les réalisations.

En ca qui concerna notre commune, cel-
le-ci va poursuivre sur le trottoir (c6té
Seine) de la BD 157 le prolongement de
la piste cyclable et pigtonne déja exis-
tante rue Jules-Rein. Dés que les acqui-
sitions relatives aux alignements seront
lerminges, les lravaux pourront com-
mencear. On aura alors une piste cyclable
continue de la rue de Seine a la place
de [a Mairie.

Toujours sur la RD 157, mais en-dehors
de l'aggiomeération proprament dite, la
Direction des routes a refait la chaussée
de la place du Tir jusqu'au Pecq, A cetle
occasion, un bas-coté asphalté a &té réa-
lisé mais, malhaureusement, celui-ci s'ar-
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réle a environ 500 métres de la limite du
Pecq. La Mairie, qui est déja intervenue
auprés de cetle administration pour faire
réaliser un marquage au sol sécurisant
les cyclistes, nous a dit qu'elle allait inter-
venir de nouveau pour faire terminer ces
travaux, interrompus on ne sail pourgquoi,
A cette occasion, nous souhaitons que
soit examing le rétrécissement de la RD
157 au niveau de la propriété des Fla-
geaux, car c'est un endroit dangereux
pour les cyclistes, qui sont obligés de
rouler sur la chaussée en 'absence de
bas-cotés. Nous savens que la Munici-
palité connait ce probléme et nous
comptons sur elle pour intervenir aupras
des services départementaux pour trou-
ver une solution,

PF



Sartrouville

Le chaud et le froid

Aprés les petits progrés réalisés (en par-
ticulier avenue de Tobrouk), les Sartrou-
villois cyclistes devront s'armer de
patience pour bénéficier du "réseau
structurant vert de circulations douces"
prévu dans le cadre du PADD. Le point
noir constitué par le carrefour au niveau
de la vieille église devrait néanmoins dis-
paraitre avec la création "a moyen ter-
me" de la coulée varta.

Parmi les points négatifs, il faut noter |a
disparition du contresens cycliste de
favenue Gambetta et |a dégradation de
la piste du pont de la 2éme DB, dont les
séparateurs n'ont pas résisté a la circu-
lation des camions et qui est inondée a
la moindre pluie. On peut noter que
méme si ce poent n'est pas sous la res-
ponsabilité de la commune, le maire,
conseiller général, a son mot a dire.

Saint-Germain-en-Laye

Chi va piano...

En ce qui concerne le vélo, fout va tres
lentement & Saint-Germain. Par contras-
te, le grand chantiar du parking sous la
place du marché a été rondement
mene, Les cing maigres places qui
&taient prévues pour les velos au pre-
mier sous-sol ont disparu si vite qu'un
"responsable” aurait répondu "quiil n'en
avait jamais &té question”,

Alors que certaines de nos villes voi-
sines en ont installé et qu'usagers et
adiles en sont trés satisfaits, les conire-
sens cyclistes semblent toujours tabous
ou trop révolutionnaires.

La rue Franklin, I'une des meoins pas-
santes et des plus larges de la ville, a
élé refaite &n bel enrobé, chaussee et
trottair. Mais, contrairement a ce que
prévayait un document édité par la Mai-
ria, la piste cyclable ne sera pas balisea.
Des riverains sourcilleux ont prévalu sur
le projet "révolutionnaire” de la Munici-
palté, Les personnes agées ne suppor-
tent pas les pistes cyclables : elles
seraient trop dangereuses pour elles.
On nous promet un remodelage de la
rue Franklin-Roosevelt depuis le carre-
four du Bel Air (rond-peint) jusqu'a un
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nouvel embranchement vers la A 14 a
l'entrée de Chambourcy, avec rond-point
au bas de la rue du Fer a Cheval. Ce
serail bien. Souhaitons qu'l n'y ail pas
trop de grincheux et de sourcilleux dans
cefte zone.

Notre demande d'emplacements pour
garer les vélos sur la place du Marché
n'a guére été suivie d'effets : leur
nombre n'a pas (encore 7) augmenlé
depuis la fin des travaux.

La Municipalité est trés impliquée dans
un projet trés intéressant de remise en
forme (et de reprise en mains) dun local
de l'ancienne gare SNCF pour le trans-
formear en parc a vélos avec "station-ser-
vice cycliste®, a Foceasion d'un remode-
lage de la zone du R.E.R.

La balade annuelle da la Féle du Vélo,
qui &tait mal partie (au sens propre, le
guide s'étant trompé da chemin) a été
cependant trés suivie el réussie grace
au buffet-golter que la Municipalité a
offert aux participants a l'étang du Corra.
Qu'elle en soit encors une fois remear-
ciée et rendez-vous le 2 juin prochain
pour l'edition 2007,

Le Pecq

Comment faire pour néaliser, dans un
temps donné, tout ce qui incombe &
une commune 7

C'est ce qui ressort d'un récent entre-
tien que nous avons eu avec la Mairie
du Pecq qui semble fort occupée par

les nombreux problémes qu'elle a &
résoudre. On nous a fait comprendre
que les cyclistes n'occupent qu'une
place minime dans ses préoccupa-
tions, mais toutefois pas nulle.

Labalssement des trotloirs a certes
été réalisé mais notons qu'il profite a
tout le monde.

La Municipalité a obtenu du Conseil
Général :

1S-BD



Chatou-
Croissy-sur-Seine

lg comite de
pole de la gare

De quoi s'agit-il ?

La demarche du Comilé de Péle définia
par le Plan de Déplacements Urbains
(PDU) consiste a renforcer [usage des
transports collectifs au travers d'un pro-
jet et de mesures concrétes d'aménage-
ment ou d'exploitation sur cing ans pour
renfercer l'attractivité des transports col-
lectifs régionaux.

Le projet benéficie d'un financemeant
PDU avec des financements possibles
de la région et du Syndicat des Trans-
ports d'lle-de-France (STIF). Un contrat
de pole est alors établi,

Le Comité de Pole associe théorique-
ment 'ensemble des partenaires institu-
tiosnnels, techniques et associatifs
concernéas par ['élaboration et la mise en
cauvre du projet.

Chez nous

Un bureau d'étude a réalisé un diagnos-
lic et praconisé des solutions en concer-
tation avec la municipalité et deux CD-

= la réduction du socle de la statue
située sur le pont Georges-Pompi-
dou, coté aval, afin d'élargir le chemi-
nement, sur le trottoir, a la hauteur de
cefle ceuvre,
- sur ce méme pont, la reprise du revé-
tement des trottoirs aux endroits imé-
guliers. Ce sont des travaux que nous
avions demandés et qui, grace a l'in-
tervention de laVille, seront réalisés.
Nous avons noté avec satisfaction
que la Ville du Pecq avait la volonté
de tenir compte de tous les usagers :
piétons, handicapés, cyclistes, lors-
qgu'elle allait &tre amenée a réaliser
des travaux de voirie importants. Ce
sera notamment le cas lorsque les
digues du bord de Seine devront étre
refaites et qui devront étre bordées
de pistes ou allées ouvertes aux usa-
gers des circulations douces.

FP

Rom ont été enregistrés dans ces deux
domaines.

Deux réunions ont eu lieu le 1er avril
2004 (examen du diagnostic) et le 21
octobre 2004 (comité de pilotags). En
ayant eu connaissance, Réseau Vélo 78
a demandé a participer & la réunion sui-
vante qui s'est tenue le 7 avril 2005,
Prealablement, Réseau Vélo 78 a
envoyé le 3 mars un courrier de quatre
pages & tous les participants des deux
premiéres pour communiquer ses
réflexions & la suile des propositions
laites et émetlre des demandes spéci-
fiques aux cyclistes.

Pour 240 vélosfjour, il n'y a actusllement
que les B0 places du parking Vinci et
une trentaine de places couvertes RATP
les 154 places de la cour RATP/SNCF
n'étant pas sécurisées, Au lisu d'étre
amélioré, ce stationnement risque d'étre
supprimé et seule une amélioration
serait prévue cité Croissy. Nous avons 4
nouveau reclamé un aménagement
cyclable du quai Jean-Mermoz, dont
lutilité est évidente tant pour aller a la
gare que pour des motifs touristiques,
surtout apres les travaux de la DDE & la
téle du pent et les bandes cyclables pré-
vues sur celuicl

La voie bus prévue en contresens, rue
du Général-Sarrail, ne pourrait-elle étre
utilisée par les vélos renvoyés vers la
rue d'Aligre ? Les travaux prévus sur
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Montesson

cette derniere vole paraissent étre un
luxe qui devrait pouvoir étre évité,
semble-t-l, avec un meillsur entretien de
la voirie,

Les travaux de mise en accessibilité
pour les personnes & mobilité réduite
(PMR) réalisés dans la gare sont de
bonnes réalisations que nous avions for-
tement demandées ces derniéres
années.

Mais il n'y a pas eu de compte-rendu de
cette réunion avec nos demandes et
depuis nous n'avons pas eu d'autre
information qu'une mention d'étude
dans le document sur le PLU 2.

Nous espérons gue le STIF sera plus
attentif & nos propositions car, sans
accés faciles et possibilités de stationne-
ment sécurisé, l'attractivité pour les
cyclistes ne sera pas améliorée.

En outre, le PLU accroissant la densifi-
cation des constructions, donc une cir-
culation accrue vers le pont, ne faciltera
pas la circulation des bus. Il est certain
qu'une amélioration des circulations
douces peut renforcer lusage du trans-
port collectif que constitue le RER,

Nous vous remercions de nous faire part
rapidement de vos demandes,
remarquas &t souhaits dans ce domaine
afin que nous puissions les répercuter,
surtout vers la municipalité et le STIE

GMSL

Des progres et des projets

La ville de Montesson compte & ce jour
approximativement 7 kilomeétres da
pistes cyclables qui relient pratiquement
les trois quartiers (Centre, Laborde, les
Rabaux). Dans un trés proche avenir,
500 métres seront & nouveau réalisés,
gui relieront la route de Sartrouvile a la
rue Pablo-Picasso en passant par la rue
de la Tour, ainsi qu'un prelengement
entre l'entrée du stade municipal et la
rue de Palfour (250 métres),

D'autres projets sont déja envisagés,
principalement chemin du Mont-Royal et
rue du 8-mai (1700 métres) et rélection
de |a piste de I'avenue Roger-Salengro
{500 metres),

Nous avons comptabilisé le nombre
d'emplacements pour garer les bicy-
clettes : il y en a plus de 300. C'est un
chiffre intéressant, mais qui peut étre
amélioré, Nous n'avons pas pris en
comple les places a la gare du Vésinat-
Le Pecqg ni celles de 'église Sainte-Pau-
line qui, si elles sont utilisées par les
Montessonnais, se trouvent sur le terri-
toire d autres communes,
MNous apprécions la volonté de la Mairie
de développer les pistes cyclables et
nous emploierons a faire en sorte que
les projets envisages voient le jour rapi-
dement,

J-MB



Activités du Réseau Velo 78

Depuis le printemps 2006 :
Le 25 mars : stand de vérification des
vélos au marché de Carrigras.

Le 14 avril : journée de la sécurité rou-
tigre a Houilles : nous expliguons aux
enfants les équipements obligatoires et
les régles de sécurité,

Le 3 juin : féte du vélo a Saint-Germain.
En collaboration avec la mairie, nous
avons organisé une balade dans la forét,
suivie d'una collation a la mairie.

Le 15 octobre : grande balade annuelle
de ['association avec plus de soixante-
dix cyclistes le long de la Seine jusqua
Conflans, avec pique-nique au bord de
I'étang du Corra..

Le 10 décembre : nous avons parlicips

a la promenade organisée a |'occasion
du Téléthon 4 Montesson.,

Le 14 janvier 2007 : visite des aména-
gements cyclables de long de la rive
gauche de la Seine.

Le 1er février : Assermblée Générale ds
l'association,

En plus de ces activités, les membres
de |'association participent a de multiples
réunions pour essayar de faire entendre
les points de vue des cyclistes : « Comi-
tés de pdles » et « Comités daxes »,
discussions avec les mairies qui souhai-
tant collaborer avec nous, réunions aux
niveaux du département et de la région,
collaboration avec ['Association pour le
Développement des Voies Vertes el
autras,

Les associafions adhérentes & Réseau Vélo 78

» HOUILLES Echo (L'écologie a Houilles)
13. rue de la Mission Marchand 78800 HOUILLES Tél : 01 39 14 4529

» MAISONS-LAFFITTE et LE MESNIL-LE-ROI CYCTLISTES 2000
17, avenue Poniatowskl 78600 MAISONS-LAFFITTE Tel : 01 39 62 92 58

s+ LE MESNIL-LE-ROI ADSE
4, rue Jules-Rein 78600 LE MESNIL-LE-ROI Tél : 01 39 62 32 07

Les associations avec lesquelles Réseau Vélo 78 collabore
#+ SEINE VIVANTE
14, rue Charles-Bémont 78290 CROISSY-SUR-SEINE Tél : 01 30 1506 70

»+CADEB (Collectif d'Assoclations
pour la Défense de 'Environnement dans la Boucle de Montesson)
130, avenue du Général-de-Gaulle 78500 SARTROUVILLE Tél : 01 39 57 65 28

C'est le moyen
le plus efficace el le plus rapide
pour faire connailre ['existence
de « Réseau Vélo 78 »
a un grand nombre de gens.
Commandez-le
\\ a votre Association (7€) /‘

7

u Lo Leltre
du Réseau Velo 78 »
Bulletin d'Information
de Réseau Vélo 78
Associafion loi de 1901 dont le but
est la promotion de la bicycleffe
en tant que véhicule urbain
et interurbain
47, chemin du Tour des Bols
78110 LE VESINET
Tél: 0130533450
www. reseauvelo’i.org
Directeur de la Publication ;

Lionel Carrara

\ Tirage 1000 exemplaires /

Pour que les Yvelines deviennent un département ol se déplacer & vélo solt 4 la fols agréable

et sar, Il faut pouvoir peser sur les déclsions. Et pour cela, Il faut étre
LE PLUS NOMBREUX POSSIBLE !

Soutenez I'action de I'association Réseau Vélo 78
47, chemin du Tour des Bois 78110 LE VESINET
(e-mail : reseau.vélo.78@club-internet.fr * site : www.reseauvelo78.org)

Je soussigné (Nom, prénom) .......

DommiCile b e isaaiisinsa
B o s i R
demande

g e

2 a étre inscrit @ l'association en qualité de
1 Membre sympathisant (& Euros)
2 Membre bientaiteur (a partir de 15 Euros)

1 Association (30 Euros)

Réglement cijoint 1 en espéces U par cheque bancaire ou'd par CCP a I'ordre de Réseau Velo 78
1 & recevoir « La Lettre de Réseau Vélo 78 »
1 & étre informé des actions (promenades, manifestations) de I'association.



