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Oui au Plan
de Déplacement Urbain

Le Plan de Déplacement Urbain de I'lle de
France (PDU/IDF pour les Initiés) est en
cours de discussion depuls un an au
niveau du Conselil Réglonal. Il est Inscrit
dans la lol sur I'alr de 1996 et doit se
mettre en place en I'an 2000 grice a des
enquétes publiques au niveau local. Il a
pour objectif principal de réduire la circula-
tion automobile en favorisant le dévelop-
pement de transports moins polluants et
plus économiques, a savoir : les transports
en commun, la bicyclette et la marche a
pled.

Réseau Vélo 78 représente la FUBicy
(Fédération nationale des Usagers deo la
BiCYclette) dans quatre groupes de travail
du PDU/IDF. Les propositions d'action (plus
de 200) proposées par ces groupes vien-
nent de faire I'objet d'un document provi-
soire présentant plusieurs dizalnes de scé-
narios qul dolvent étre discutés au niveau
départemental. Plusleurs directives
concernent les aménagement cyclables
de sécurité, notamment autour des gares
dans un rayon de 3 km.

Ceotte lol sur I'air, prévoit qu'« a l'occasion
des réalisations et des rénovations des
voles urbaines... doivent étre mis au point
des Itinéraires... » Hélas, a Chatou, plu-
sleurs aménagements récents ne vont pas
dans le sens de cette lol.

Il faut que nous soyons tres vigilants pour
que ne se reproduise pas cet exemple et
pour faire respecter le droit des cyclistes.

Le Département privilégie largement le
vélo-loisir au détriment du vélo de proximi-
té ot des circulations douces. Les
enquétes publiques, la pression des
cyclistes et des piétons sauront rappoler
aux collectivités locales le respect de la
lol.

“Montesson : \
tous en selle !

Coup de chapeau a la municipalité de Montesson qui,
depuis la création de Réseau Vélo 78, a toujours réservé le
meilleur accueil 2 ses membres et a su instaurer une véri-
table collaboration entrer les deux parties. La derniére
preuve en est une série de réunions de travail prévues
entre les représentants de la Mairie chargés du probléme
des pistes cyclables et des membres de Réseau Vélo 78,
cyclistes au quotidien donc connaissant bien les pro-
blemes de circulation des deux roues gu'ils sont amenés a
rencontrer chaque jour.

En ce qui concerne les réalisations, les travaux de la piste |
cyclable de la rue Roger Salengro commenceront dés que
la Mairie aura l'accord de la Région, nous I'espérons pour
1999.

Une nouvelle et trés bonne idée pour les cyclistes : la muni- i
cipalité a le projet d'utiliser le chemin du Mont-Royal,
actuellement et avant tout chemin agricole, en tant que pis-
te cyclable. Pour ce faire, il est envisagé de mettre des bar-
rieres de chaque cété afin de condamner I'accés aux auto-
mobiles et de le rendre roulant. Il n'y a pas pour l'instant de
projet de bandes cyclables.

La traversée de la rue du 8 mai 1945 va étre négociée afin
que les cyclistes puissent rattraper le chemin de Cormeilles
et vice-versa en toute sécurité.

Devant une telle impulsion, on ne peut qu'encourager les
Montessonnais a enfourcher leur bicyclette.
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1998 a été une année trés active pour
EcHo (lI'association de Houilles adhé-
rente & Réseau Vélo 78). En effet, elle
a réalisé un projet de Plan de Déplace-
ment Urbain sur la commune. Ce pro-
jet est le fruit de nombreuses heures
sur le terrain consacrées a relever les
flux et les modes de circulation, a
comptabiliser les cyclistes, a recueillir
les avis des habitants, & réfléchir sur
les améliorations a effectuer.

Ce travail constitue une base de
réflexion et de travail pour les futurs
aménagements communaux et inter-
communaux. |l met en avant le princi-
pe de la circulation douce, permettant
de rendre 2 la rue un caractére plus
convivial et sécuritaire, spécialement
dans certaines zones sensibles.

Le document se compose de plu-
sieurs chapitres :

¢ un argumentaire pour la circulation
douce et les aménagements cyclables ;
e un descriptif des différents types
d'aménagements cyclables existants ;
e un plan de Houilles avec tous les
aménagements proposeés ;

¢ un plan de Houilles avec les itiné-
raires cyclables proposés :

- du centre ville vers la périphérie.
- de la périphérie vers le centre ville.

Les principaux aménagements proje-
tés sont:
e une zone 30 quartier du Réveil Matin,

délimitée par la rue Robespierre, la rue
du Réveil Matin et 'avenue J.-J. Rous-
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e une piste cyclable bidirectionnelle du
pont Kennedy jusqu'a Sartrouville ;

e une piste cyclable montante rue
P. Curie, le long de la voie ferrée jus-
gu'a l'avenue J.-J. Rousseau permet-
tant de relier les berges de Seine €t le
college des Amandiers & la gare.

Ces trois aménagement réaliseront un
tinéraire cyclable entre les gares de
Houilles et de Sartrouvillle, voire entre
les berges de Seine dans un horizon
plus lointain ;

* la rue G. Péri réservée aux piétons le
samedi et le dimanche matin ;

* une zone 30 autour de I'école
F. Buisson, avec la mise en sens unique
descendant de la rue de Stalingrad ;

¢ deux pistes ou bandes cyclables de
chaque cété du boulevard H. Barbus-
se, dans le but futur de relier par des
aménagements cyclables, le pont de
Maisons-Laffitte au pont de Bezons ;

e des aménagements de circulation
divers, notamment quartier de la Main
de Fer (signalisation pour cycliste,
sens unique) comprenant de nom-
breux établissements scolaires et
sportifs ;

* des itinéraires cyclistes privilégiés
reliant le centre ville & la périphérie par
des voies plus sécuritaires.

Ce projet comporte donc de nom-
breux aménagements novateurs en
matiére de circulation douce. Le
cycliste y est considéré comme un
véritable utilisateur de la chaussée. A
ce titre, ses déplacement ont été ana-

lysés et des itinéraires privilégiés ont
été définis dans les déplacements
communaux et intercommunaux.

EcHo a présenté son projet aux asso-
ciations de Houilles lors d'une réunion
publique. Le débat, animé de nom-
breuses interventions, a permis de
medifier et d'optimiser le projet.
L'étape suivante s'est déroulée avec
M. le Maire, le Maire adjoint & la voirie
et le responsable des services tech-
niques. Nous leur avons exposé notre
projet. M. le Maire semble relativement
réservé par rapport a nos propositions,
davantage que son équipe...

Ce projet servira, nous |'espérons,
comme élément de travail pour le

- bureau d'études choisi par la commu-

ne. Celui-ci devrait commencer a tra-
vailler prochainement sur un projet de
circulation douce. Nous en espérons
beaucoup.

Dans « L'Ovillois » de décembre, le
magazine d'informations communal,
un article a été consacré a l'aménage-
ment du boulevard H. Barbusse. Cet
aménagement améliorera, y lit-on, la
circulation des automobilistes et des

-piétons. Et, surprise... pas un mot sur

les aménagements cyclistes initiale-
ment prévus, ni sur les cyclistes.

Qu'en conclure ? Un oubli ou un mau-
vais présage ? L'avenir nous éclairera !

Cela nous renforce dans la conduite a
tenir : rester vigilants et veiller & ne plus
&tre les ignorés de la chaussée et des
aménagements urbains.
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quelques réalisations pour bientot ?

Les experts de I'|AURIF ont terminé leur travail et rendu leurs conclusions au printemps dernier. La ville semble fermement
décidée a procéder & des aménagements cyclables.

Un premier projet, la création d'une piste bidirectionnelle sur I'avenue Princesse 2 l'occasion de futurs travaux de renouvel-
lement des arbres, a été abandonné suite aux protestations des riverains. Nous ne le regrettons pas car, d'un point de vue
cycliste, ce projet ne semblait pas trés convaincant.

La ville se penche actuellement sur les environs du collége du Cédre, avec la création d'une piste bidirectionnelle sur une
partie de la rue Henri Dunant. Suivront un aménagement du carrefour Carnot/Villebois Mareuil, ainsi qu'un début de zone
30 au centre ville. Par contre, on ne semble pas souhaiter réaliser les pistes proposées sur le boulevard Carnot.
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Chatou: A |
une situation
ambigueé

La ville a chargé la société "Véloplan* d'une étude sur la création d'un réseau
2 }’ de “circulations douces". Pour l'instant, les experts ont &laboré une liste des liaisons
2 — a créer. Dans la deuxieme phase, on nous proposera des tracés concrets.

@ Des le début de ce travail, Réseau vélo a été invité aux réunions d'information et de discussion
et nous nous en réjouissons. Il semble, en effet, utile d'exprimer les points de vue des usagers le
plus tét possible. Nous sommes donc tout & fait contents de I'attitude de la municipalité A ce suijet.

Par contre, sur le terrain, un probléme majeur reste pour l'instant sans réponse, & savoir I'aménagement
de l'avenue Foch. On procéde actuellement & des rénovations importantes sur cet axe, sans aucun aména-
gement pour les cyclistes.

Le texte de l'article 20 de la loi sur I'air de 1996 semble pourtant clair :

"A compter du Ter janvier 1998, & l'occasion aes réalisations ou des rénovations des voies urbaines, & I'exception
des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements sous for-
me de pistes, marquages au sol ou couloirs indépendants, en fonction des besoins et des contraintes de la circulation."

Mais, apparemment, ce texte ne s'applique pas a Chatou. |

En effet, non content d'avoir créé I'autoroute Foch a quatre voies en plein centre ville, avec toutes les nuisances que cela
apporte dans la vie quotidienne des Catoviens, on a cru utile d'y ajouter encore une cinquiéme voie au niveau de l'intersection
avec le boulevard de la République : il s'agit de faciliter le tourne-a-gauche tout en permettant aux automobilistes allant tout
droit vers Paris de continuer sans ralentir. Or, aucun aménagement n'a été prévu pour les cyclistes a cette occasion.

Gréace a ces travaux, les automobilistes peuvent continuer de rouler & une vitesse qui, malheureusement, souvent fréle ou dépas-
se les 70 km/h et cela en plein centre ville. C'est pourtant une vitesse ou le moindre petit incident peut se transformer, en drame
effroyable, comme cela s'est produit & ce méme carrefour le 7 septembre dernier : un jeune automobiliste, aimant la "conduite
sportive” a tué deux femmes qui avaient commis I'imprudence d'étre debout sur le trottoir. Les nouvelles barriéres empécheront
qu'un tel accident se reproduise a cet endroit. Mais s1 on maintient la vitesse, on en verra d'autres. Qu'une partie de I'avenue ait |
été transformée en piste de slalom ne devrait pas décourager les adeptes d.e la conduite "sportive”,

Et le projet de pistes cyclables ? Rappelons que les experts de INAURIF qui ont étudié le réseau cyclable au Vésinet ont proposé
de creer des pistes cyclables sur la majeure partie du boulevard Carnot (le prolongement de I'avenue Foch). C'est, visiblement,
sans compter avec le lobby automobile. N'oublions pas que « les villes doivent

s'adapter aux voitures », et non le contraire.
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A Sartrouville :

rien sur la chaussée, tout a I’horizon !

Beaucoup de projets intéressants ont
en effet été votés ces demiers mois.

Outre le fameux trongon de l'avenue de
Tobrouk qui dott étre réalisé en ao(t 99,
deux contre-sens cyclistes vont étre
créés. Leur longueur n'a rien de phéno-
ménale, mais leur présence est un
grand pas vers le partage de la voirie.

Incompris par beaucoup de nos conci-
toyens, ces contre-sens dérangent,
suppriment des places de stationne-
ment et diminuent I'espace de ces glou-
tonnes automobiles. Mais, bien réalisés,
ils canalisent des cyclistes qui, dans
ces deux cas précis, slalomaient dan-
gereusement en contre-sens parmi pié-
tons et auto.

Un fléchage d'itinéraire conseillé du
pont de Maisons-Laffitte vers la gare de
Sartrouville devrait étre créé. Il ne colte
pas cher, ne déclenche pas de révolu-
tion, mais interpelle I'automobiliste sur la
présence de ces entétés de cyclistes.

Mais sceur Anne ne voit rien venir et
soupire d'impatience !

En quelle saison ces travaux d'hiver ver-
ront-ils le jour ?

Mais... ouf ! Voila qu'enfin notre nouvel-
le gare a son parking a vélo flambant
neuf et protégé des intempéries. Mais,
au fait, comment s'y rend-on ? La route
est exclusivement réservée aux bus et
aux taxis. On brave les interdits ou on
descend de vélo cent métres avant ?

Parlons sérieux maintenant : un aména-
gement routier va étre fait en pleine
agglomération de Sartrouville avec un
grand giratoire et un souterrain. Rien
n'est prévu pour le vélo dans cet endroit
trés accidentogéne. La loi sur l'air, vous
connaissez ? Vous, peut-&tre, mais les
autorités locales, moins... il nous
semble .

Dommage pour tout le monde.

Alors, Sceur Anne s'inquigte et reste
perplexe devant toutes ces longueurs et
ces piétinements de la politique urbai-
ne.

Heureusement, une escapade pendant
ces beaux jours la calmera !
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Les associations
qui participent a notre action

» CARRIERES-SUR-SEINE Carriéres autrement 25, route de Chatou,
78420 CARRIERES-SUR-SEINE. Tél : 0139 1573 94
» CROISSY Les Verts de Crolssy et Ecologle de la Boucle,

8 ter, rue Paul-Demange
78290 CROISSY-SUR-SEINE Tél : 01 39 76 29 09

» CHATOU Méme association qu’da Croissy,

30 bis, rue de la Procession, 78400 CHATOU Tél: 01307126 79
ot OFFICE DE TOURISME Place de la Gare 78400 CHATOU 01 30 71 30 89
* HOUILLES Echo (L' écologie & Houilles)

13, ue de la Mission Marchand 78800 HOUILLES Tél : 01 39 14 45 29
* MAISONS-LAFFITTE CYCLISTES 2000, 17, avenue Poniatowski,
78600 MAISONS-LAFFITTE Tél : 01 39 62 92 58
* LE MESNIL-LE-ROI ADSE 4, rue Jules-Rein,

78600 LE MESNIL-LE-ROITél : 01 39 62 32 07
* POISSY Vivre sa Ville, 5, rue Yves du Manoir
78300 POISSY Tél 01 30 74 59 47
* SARTROUVILLE La Ville & Vélo, 24, rue des Rosiers,

78500 SARTROUVILLETEIO1 39 13 78 81

L ainsi que des adhérents individuels dans plusieurs communes

Activités du Reseau Vélo 78

Voici les points forts de nos activités
depuis la Lettre N” 3 :

21 juln 98 : Grande balade avec picnic
dans la forét de Saint-Germain. L'am-
biance était bon enfant et le soleil de la
partie.

26-27 septembre 98 : Permanence a la
journée sans voitures de Saint-Germain.
4 octobre 98 : Permanence a la brade-
rie de Houilles.

17 octobre 98 : Manifestation & vélo

dans la boucle de Montesson. Malgré
un temps incertain, nous avons eu le
plaisir de réunir une quarantaine de per-
sonnes.

28 Janvier 99 : Assemblée Générale de
Réseau Vélo 78

19 mars 99 : repas amical avec les
sympathisants de Réseau Vélo 78 et du
Cadeb.

Mises & part ces actions ponctuelles,
nous sommes intervenus auprés des
syndicats intercommunaux et auprés du
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département pour défendre les
cyclistes.
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